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Suomen ymparistokeskuksen asiantuntijalausunto

Suomen ymparistdkeskus (Syke) kiittdd mahdollisuudesta lausua liikenne- ja viestintavaliokunnalle
valtioneuvoston ilmastovuosikertomuksesta 2026. Keskitymme lausunnossa tieliikenteen tilan-
teeseen, silla se on liikkennesektorin ylivoimaisesti suurin paastolahde. Tieliikenne vastasi 35 pro-
senttia taakanjakosektorin paastdista vuonna 2024 ja tydkoneet 9 %.

Kuten limastovuosikertomuksessa 2026 huomioidaan, taakanjakosektorin ilmastotavoitteiden
saavuttamiseen liittyy merkittavia epavarmuuksia liittyen skenaarioiden ja arvioiden taustalla ole-
van lilkkennesektorin tulevan paastokehityksen toteutumiseen seka suunniteltujen toimenpiteiden
rahoitukseen ja toimeenpanoon. Tieliikennesektori tarvitseekin lisatoimia kansallisten ja EU-tason
paastdévahennysvelvoitteiden saavuttamisen varmistamiseksi. Viime vuosina politiikkaohjaus ei ole
valitettavasti pitkajanteisesti ja johdonmukaisesti tukenut tavoitteiden saavuttamista, ja useat toi-
met ovat jopa olleet taakanjakosektorin ilmastotavoitteiden vastaisia, kuten uusimman romutus-
palkkiokampanjan korkeat paastorajat, jakeluvelvoitteen, polttoaineverotuksen ja suuripaastoisilta
autoilta perittdvan ajoneuvoveron keventdminen, joukkoliikenteen arvonlisadveron nostaminen ja il-
mastoperusteisen valtionavustuksen poistaminen, kdvelyn ja pyorailyn investointiohjelman maara-
rahojen vaheneminen ja tydsuhdepydrien veroedun poisto.

Pitkalla aikavalilla tieliikenteen kestava ilmastopolitikka nojaa uusiutuvien polttoaineiden jakeluvel-
voitteen lisdksi kahteen kulmakiveen: ajoneuvokannan sahkoistyminen ja kulkutapasiirtyma. Koska
biopolttoaineiden tuotannon lisddminen aiheuttaa kasvihuonekaasupaastgja liikennesektorin ulko-
puolella, erityisesti maankayttdésektorilla, on ndiden paastdjen hillitsemiseksi tarkeda huolehtia siita,
ettd ajoneuvosuoritteita saadaan vahennettya ja liikennetta sahkoistettya, jolloin myods jakeluvelvoi-
tteen edellyttamat bio-osuudet voidaan saavuttaa alhaisemmilla biopolttoaineiden maarilla.

Ajoneuvokannan sdhkoistyminen

Ajoneuvokannan sahkdistymisen osalta henkildautokannan kayttévoimamuutos edistyy jo melko
nopeasti, mutta raskaan liikenteen sahkdistyminen on Suomessa viela vahaista esimerkiksi Ruot-
sin tilanteeseen verrattuna. Raskas liikenne on henkildautoliikenteen jalkeen tieliikenteen toiseksi
merkittavin paastolahde ja lisatoimia tarvitaankin seka sahkdajoneuvokannan etta etenkin kattavan

Suomen ympdristokeskus | Finlands miljocentral | Finnish Environment Institute
Latokartanonkaari 11 | 00790 Helsinki | FINLAND
+358 295 251 000 | mailto: kijaamo@syke.fi | Y-tunnus 0996189-5 | syke.fi



2(3)

latausinfran kehittamiseksi. Yhteiskunnan tuki raskaan liikkenteen latausinfraan ja kalustoon on tar-
keaa erityisesti nyt markkinakehityksen kriittisessa alkuvaiheessa.

limastovuosikertomuksen sivuilta 42—43 nakyy, etta rahoitusta puhtaiden kuorma-autojen hankinta-
tuelle ja julkisen jakeluinfran tuelle puuttuu. Kuitenkin raskaan liikkenteen ajoneuvojen paastointen-
siivisyys tekee niiden sahkdistymisen tukemisesta erityisen vaikuttavaa ja kustannustehokasta.
Sahkdékuorma-autojen hankintaa tulisikin tukea, silla se ei ole vield markkinaehtoisesti kannattavaa
dieselkuorma-autoihin verrattuna. Raskaiden sahkdajoneuvojen kayttédnottoa hidastaa myods puut-
teellinen latausinfrastruktuuri, ja raskaan liikenteen latausverkoston kehityksen tukeminen onkin
erityisen keskeista. Julkisen latausverkon lisdksi myds raskaan liikenteen puolijulkista latausta tulisi
kehittda esimerkiksi Ruotsin mallin mukaan. Teollisuusalueilla, varikoilla, terminaaleissa ja sata-
missa raskaan liikenteen latausinfra hyddyttaisi samalla myds tydkoneiden sahkoistamista.

Kulkutapasiirtyman edistaminen ja tukeminen

Tuleva tieliikennetta koskettava polttoaineen jakelun paastékauppa (ETS2) tulee vaikuttamaan ajo-
neuvoliikenteen kustannuksiin fossiilisten polttoaineiden hintakehityksen kautta. Tdma luo mahdol-
lisuuden edistaa ja tukea vahvemmin siirtymaa nykyisesta henkildautoiluun painottuvasta henkilélii-
kenteesta kohti kestdvampia kulkutapoja, joita ovat joukkolilkenne, kavely ja pyoéraily. Samalla luo-
daan pohjaa aktiivisemmasta arkiliikkumisesta syntyville merkittaville kansanterveydellisille ja kan-
santaloudellisille hyddyille seka parannetaan joukkoliikenteen kannattavuutta. Ajosuoritteiden lasku
kulkutapasiirtyman myo6ta tukisi paastévahennysten lisaksi myos autoilusta syntyvien merkittavien
yhteiskunnallisten kustannusten valttamista, kun liikkumattomuus, onnettomuudet ja muut terveys-
haitat vahenevat.

Kaupunkiseutujen joukkoliikennejarjestelmien, mutta myds aktiivista liikkkumista tukevien liikkumi-
symparistdjen, maaratietoinen ja pitkdjanteinen kehittdminen on myds erityisen tarkeaa kaynnissa
olevien yhteiskunnallisten megatrendien, kuten vaeston ikaantymisen ja kaupungistumisen, valos-
sa. Kaupungistumiskehityksen jatkuminen tekee joukkoliikenteen kehittdmisesta valttamatonta
seka autoilusta tiheasti asutuilla kaupunkiseuduilla koituvien merkittdvien ilmansaaste- ja meluhait-
tojen ettd energia- ja tilatehokkuuden ndkokulmista. lkdantyva vaestd tarvitsee itsenaista liikku-
mista ja toimintakykya tukevia liikkennepalveluja ja esteettomia likkumisymparistoja.

Sosiaalisen ilmastorahaston toimet kulkutapasiirtyman edistdmiseksi eivat yksin ole riittavia, vaik-
kakin hyvia. Tarvitaan myos toimia, jotka tukevat joukkoliikennetta ja kavely- ja pyorailyinfran kehi-
tysta tiiviilld kaupunkiseuduilla, hyddyttden siten mahdollisimman suurta kayttajajoukkoa ja tuoden
maksimaalisia iimastopaastd- ja muita rinnakkaishyoétyja. Kulkutapavalikoiman ja liikennejarjes-
telman monipuolisemmalla kehityksella taataan palveluiden ja tydpaikkojen hyva saavutettavuus ja
siitd syntyvat hyodyt seka yksildille etta yhteiskunnalle.

Henkildliikenteen kulkutapasiirtyman lisaksi tulisi edistda tavaraliikenteen toimijoiden mahdollisuuk-
sia siirtya kumipyoraliikenteesta tehokkaampaan ja vahapaastdisempaan raideliikenteeseen.
Kulkutapajakauman monipuolistaminen tukee myds kokonaisturvallisuutta vahentaen riippuvuutta
polttoaineiden maahantuonnista seka hilliten ilmastonmuutoksesta syntyvid moninaisia riskeja. Ku-
ten limastovuosikertomuksen 2026 esipuheessa (s. 6) huomioidaan, "Epavakaassa maailmantilan-
teessa irtautuminen fossiilisista on tarkea osa turvallisuus-, huoltovarmuus- ja talouspolitikkaa.”

Liikenteen paastovahennysten kustannukset ja jakautumisvaikutukset

Liikenteen paastdvahennystoimien kustannuksiin ja niiden jakaantumiseen tulisi kiinnittda nykyista
enemman huomiota. [Imastotavoitteiden saavuttamisen kannalta on tarke&a arvioida, missd maarin
liikenteen paastdvahennykset perustuvat liikennejarjestelman ja likkumisen rakenteellisiin muutok-
siin ja missa maarin tavoitteiden saavuttaminen nojaa uusiutuvien polttoaineiden jakeluvelvoit-
teeseen, liikenteen sahkdistymiseen ja fossiilisen polttoaineen jakelun paastdkauppaan. Jal-
kimmaisten toimien kustannukset kohdistuvat merkittavalta osin kotitalouksille esimerkiksi polt-
toaineiden, autojen ja muun liikkkumisen kustannusten kautta. Kustannusvaikutukset voivat olla pie-
nituloisille kotitalouksille suhteellisesti suurempia ja siten lisata liikennekdyhyyden riskia erityisesti
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alueilla, joilla henkildautolle ei ole toimivia vaihtoehtoja. lImastopolitiikassa tulisikin nykyista vah-
vemmin edistaa toimia, jotka tukevat multimodaalisuutta ja yhdenvertaisia ja kohtuuhintaisia liikku-
mismahdollisuuksia, kuten joukkoliikenteen palvelutason ja infrastruktuurin kehittamistd seka kave-
lyn ja pyo6railyn edellytysten parantamista. Tallaiset toimet voivat samanaikaisesti vdhentaa liiken-
teen paastoja, tarjota kotitalouksille kohtuuhintaisia liikkumisvaihtoehtoja ja pienentaa liikennekdy-
hyyden yleistymisen riskia.

Lausunnon laatimiseen ovat osallistuneet johtava tutkija Emilia Suomalainen, erityisasiantuntija
Karoliina Auvinen, erikoistutkija Eija Ferreira, yksikonjohtaja Ari Nissinen ja kehittamispaallikkd
Sampo Soimakallio.

Johtava tutkija, asuminen ja liikenne Emilia Suomalainen
Paajohtaja Leif Schulman
Jakelu LiV@eduskunta.fi

Tiedoksi Kirjaamo
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